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L'usage de toute machine (calculatrice, traductrice, etc.) est strictement interdit.

Index "alphabétique" : 

Allemand : pages 2 à 4
Arabe : pages 5 à 8
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Si un candidat est amené à repérer ce qui peut lui sembler être une erreur d’énoncé, il le signalera sur sa copie 
et devra poursuivre sa composition en expliquant les raisons des initiatives qu’il a été amené à prendre. 
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couleurs, excepté le vert, peuvent être utilisées pour la mise en évidence des résultats. 
 

 Ne pas utiliser de correcteur. 
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ALLEMAND
Rédiger en allemand et en 400 mots une synthèse des documents proposés, qui devra 
obligatoirement comporter un titre.
Vous indiquerez impérativement le nombre total de mots utilisés (titre inclus) et vous aurez soin 
d'en faciliter la vérification en mettant un trait vertical tous les vingt mots.
Des points de pénalité seront soustraits en cas de non-respect du nombre total de mots utilisés avec 
une tolérance de ± 10 %.

Concernant la présentation du corpus dans l'introduction, vous n'indiquerez que la source et la date 
de chaque document. Vous pourrez ensuite, dans le corps de la synthèse, faire référence à ces
documents par « doc.1 », « doc. 2 », etc.

Ce sujet comporte les 3 documents suivants qui sont d'égale importance :

- document 1 - Leihautos gegen den Stau (extrait et adapté de Zeit online, 25.09.2020).

- document 2 - Nachhaltiger Verkehr wird bis 2030 den Autoverkehr in den größten Städten der
Welt überholen (extrait et adapté de kantartns.de, 11.02.2020).

- document 3 - Verkehr in Corona-Zeiten - Mehr Geld für Bus und Bahn kaum zu rechtfertigen:
Deutsche steigen auf Auto und Fahrrad um (extrait et adapté de Focus online,
06.07.2020).

________________________________________________________________________________

Document 1

Leihautos gegen den Stau

Staus, Luftverschmutzung, Lärm, Parkplatzmangel: Zu viele Autos in den Städten führen zu
zahlreichen Problemen. Und doch steigt ihre Zahl weiter – sogar in Städten mit sehr gut 
ausgebautem Nahverkehr wie Berlin. Die Politik sucht nach Lösungen für dieses Problem, die den 
Bürgerinnen und Bürgern möglichst wenig wehtun. Als eine solche Lösung gilt Carsharing
(Autoteilen). Wer sich jederzeit ein Auto leihen kann, muss selbst keins besitzen und wer keins 
besitzt, fährt weniger Strecken mit dem Auto, so die Hoffnung. Aber ist das wirklich so? Oder lockt 
Carsharing nur Menschen ohne eigenen Wagen aus der Bahn ins Leihauto und verschlimmert so das 
Problem? 

Um diese Fragen zu beantworten, hat das Wissenschaftszentrum Berlin für Sozialforschung (WZB) 
1600 Nutzerinnen und Nutzer des Carsharing-Anbieters WeShare online befragt. Laut WZB handelt 
es sich um die größte Untersuchung eines flexiblen Carsharing-Angebots in Deutschland. WeShare 
gehört zu VW und ist mit 1500 Elektro-Golfs in Berlin vertreten. Die Ausleihe funktioniert nach 
dem Freefloating-Prinzip: Die Autos stehen nicht an festen Stationen, Kunden können überall im 
Geschäftsgebiet losfahren und den Wagen wieder abstellen. Gerade bei diesem System, das keine 
festen Parkplätze für Carsharing vorsieht, ist die Frage, ob es Parkplatznot nicht noch verschärft. 

Die Forscher des WZB sehen diese Sorge durch ihre Befragung entkräftet. "Die Daten zeigen, dass 
flexibles Carsharing dabei helfen kann, den privaten Autobesitz zu reduzieren", heißt es in der 
Studie. Zwei Drittel der befragten WeShare-Nutzer haben demnach kein Auto im Haushalt. Von 
ihnen würden rund 24 Prozent ein Auto anschaffen, wenn es kein Carsharing gäbe. Weitere 22 
Prozent würden einen Pkw auf anderem Wege leihen, also einen Mietwagen oder ein Auto von 
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Freunden oder Verwandten. 27 Prozent würden häufiger Bus und Bahn nutzen. "Diese Daten 
sprechen dafür, dass Carsharing zwar einige Autos zusätzlich in die Stadt bringt, aber auch dazu 
beiträgt, dass eine nicht unerhebliche Zahl von Menschen auf die Anschaffung eines eigenen Pkw 
verzichtet", schreiben die Autorinnen und Autoren der Studie. 

Die WeShare-Nutzer ohne eigenes Auto wurden außerdem gefragt, wie sie ihre jüngste Carsharing-
Fahrt bewältigt hätten, wenn es kein Carsharing mehr gäbe. In 46 Prozent der Fälle lautete die 
Antwort Bus und Bahn. Daraus lässt sich schließen, dass Carsharing durchaus Menschen aus dem 
Nahverkehr ins Auto lockt. Ein Drittel der Befragten wäre allerdings auch ohne Carsharing in ein 
Auto gestiegen, etwa in ein Taxi oder in einen Mietwagen. 

[…] Andreas Knie, Leiter der Forschungsgruppe Digitale Mobilität am WZB und Mitautor der 
Studie, sieht flexibles Carsharing als wichtigen Anreiz für ein Leben ohne privates Auto: "Ein gutes 
Angebot an öffentlichem Verkehr und Fahrradwegen reichen nicht aus, um die Leute aus dem Auto 
rauszukriegen." Besonders die Flexibilität, auch mal spontan das Auto nehmen zu können, sei 
Carsharing-Nutzern wichtig. 

Nach: Zeit online, 25.09.2020
________________________________________________________________________________

Document 2

Nachhaltiger Verkehr wird bis 2030 den Autoverkehr 
in den größten Städten der Welt überholen

2030 wird in den größten Städten der Welt der globale Wendepunkt für nachhaltige Mobilität 
erreicht. Das geht aus einer neuen Analyse der Kantar-Studie "Mobility Futures" hervor, die auf 
dem UN-Habitat World Urban Forum vorgestellt wurde.

Die privaten Autofahrten werden in den größten Städten der Welt im nächsten Jahrzehnt um zehn 
Prozent zurückgehen. Der Aufstieg der Sharing Economy, der Multimodalität und der autonomen 
Fahrzeuge sowie die Alterung der Weltbevölkerung werden den Bedarf, ein Auto zu besitzen, 
verringern. Die stärkere Nutzung öffentlicher Verkehrsmittel, sowie mehr Rad- und
Fußgängerverkehr, gleicht diesen Rückgang aus. Die Bürger steigen auf umweltfreundlichere 
Verkehrsmittel um, was bis 2030 für 49 Prozent aller Fahrten innerhalb der Städte gilt. Dem stehen 
dann 46 Prozent Autonutzung gegenüber. Aktuell wird das Auto noch für 51 Prozent aller Fahrten 
genutzt. Die restlichen fünf Prozent werden auf Taxi und Mitfahrgelegenheiten sowie auf andere 
Verkehrsmittel wie Fähren (1) entfallen.

Dem Fahrrad wird bis 2030 ein Anstieg von 18 Prozent prognostiziert, damit wächst die 
Fahrradnutzung im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln am schnellsten. Zu Fuß zu gehen und die 
Nutzung öffentlicher Verkehrsmittel werden um 15 Prozent bzw. 6 Prozent zunehmen. Tausende 
von Infrastrukturprojekten auf der ganzen Welt, wie z.B. der Ausbau von Radwegen und Fahrrad-
Sharing-Systemen, Fußgängerprojekte und Verbesserungen des öffentlichen Verkehrs tragen zu 
diesem neuen Mobilitätsverhalten bei.

In diesem Zusammenhang prognostiziert Kantar, dass die Menschen in den 31 untersuchten Städten 
mit bis zu 36,7 Millionen Bewohnern in den nächsten zehn Jahren ihr Mobilitätsverhalten verändern 
werden. Manchester wird die größte Verlagerung der Verkehrsnutzung erleben, gefolgt von Moskau 
und São Paulo.

Nach:  kantartns.de, 11.02.2020

(1) die Fähre: le transbordeur
________________________________________________________________________________
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Document 3 

Verkehr in Corona-Zeiten - Mehr Geld für Bus und Bahn kaum zu 
rechtfertigen: Deutsche steigen auf Auto und Fahrrad um

Reger Betrieb herrscht auf der Friedrichstraße/Unter den Linden in Berlin. Mit Corona hat sich der Wettbewerb noch 
einmal verschärft. Wer künftig profitiert, hängt auch von Entscheidungen der Kommunen ab. 

Schon vor der Krise war der Markt neuer Verkehrsanbieter hart umkämpft. Mit Corona hat sich der 
Wettbewerb noch einmal verschärft. Bus und Bahn verlieren massiv, Auto und Fahrrad sind die 
Sieger.
Plötzlich war alles ganz entspannt: Kein Gedränge mehr in U-Bahnen und Bussen, kein Stau auf 
dem Weg zur Arbeit. Die Corona-Krise hat die Art der Fortbewegung auf den Kopf gestellt. Viele 
Menschen arbeiteten plötzlich zu Hause. Raus gingen sie nur noch zum Einkaufen. Straßen, 
Bürgersteige und Radwege blieben weitgehend leer.
Was besonders Großstadtbewohner trotz aller Belastungen auch als angenehm empfunden haben 
dürften, stellte Anbieter von Verkehrsdiensten vor erhebliche Probleme. Der Öffentliche 
Nahverkehr fuhr trotz leerer Fahrzeuge weiter - und musste damit massive Verluste einbüßen. […] 

Eine Förderung des öffentlichen Nahverkehrs wäre, wenn die Nutzungszahlen nicht wieder stark 
ansteigen, wohl rausgeworfenes Steuergeld.

Nach: Focus online, 06.07.2020
________________________________________________________________________________

FIN
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ARABE

Rédiger en arabe et en 400 mots une synthèse des documents proposés, qui devra 
obligatoirement comporter un titre.
Vous indiquerez impérativement le nombre total de mots utilisés (titre inclus) et vous aurez soin 
d'en faciliter la vérification en mettant un trait vertical tous les vingt mots. 
Des points de pénalité seront soustraits en cas de non-respect du nombre total de mots utilisés avec 
une tolérance de ± 10 %.

Concernant la présentation du corpus dans l'introduction, vous n'indiquerez que la source et la date 
de chaque document. Vous pourrez ensuite, dans le corps de la synthèse, faire référence à ces
documents par « doc.1 », « doc. 2 », etc.

Ce sujet comporte les 4 documents suivants qui sont d'égale importance :

- document 1 :
(بتصرف).13/12/2019،العرب، حسن مصدق، الموانئ العربیة وطریق الحریر الصیني

- document 2 :

ً الموانئ الخمسین التيبین أكبرمن عربیة أربعة موانٍ  ، مباشر،فھد عمران، تتداول الحاویات عالمیا
(بتصرّف).12/8/2019

- document 3 :

دد ، العیةة النقل الإلكترونمجلّ مالك الخضري، ، الوطن العربيمشكلات قطاع النقل التجاري البحري في
.(بتصرّف)2020مايعشر،الخامس 

- document 4 :

فیفري 22، ستنون بوعماد عنان، ، المغرب العربي.. الاستثمارات البحریة أولى أدوات مواجھة العجز المالي
(بتصرّف).2020

________________________________________________________________________________ 
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Document 1

الموانئ العربیة وطریق الحریر الصیني
ن عربیة، فمیة الل الاھتمام بالقطاعات والموانئ البحریة العربیة علامة فارقة في تاریخ العلاقات الصینشكّ 

ومن ناحیة مغرب،وبا عبر الخلیج العربي ومصر والابة لأفریقیا وأورناحیة، تعتبر الصین المنطقة بمثابة بوّ 
.أخرى تعتبر الدول العربیة التجربة الصینیة نموذجا فریدا في التنمیة الاقتصادیة

ة لملاحق بتوسیع أسواق صادراتھا، وتأمین طرق اخلق قواعد تتعلّ وتحاول الصین في صعودھا المستمرّ 
ام. وصارتالخاق العالمیة والحصول على وارداتھا من الموادّ والتجارة التي تصل عبرھا صادراتھا إلى الأسو

.مناطق نفوذھا الاستراتیجيحدة في واحدة من أھمّ بذلك تنافس الولایات المتّ 
ت دارز محدّ د أبل أحة مداخل من أبرزھا العامل الاقتصادي البحري، حیث یمثّ وترتكز السیاسة الصینیة على عدّ 

لمتوسط االبحر من الصین إلى الخلیج العربي ویر الجدید والحزام الذي یمتدّ الحرمشروع طریقالعلاقات في 
ى اتیجیة إللاسترااتھا لذلك ارتفعت أسھم الموانئ البحریة العربیة في أدبیّ ،مرورا بآسیا الوسطى وغربي آسیا

.اسةحسّ لوجستیةمراكز 
دة ازنات جدیغة تونامیكیات التقلیدیة وصیاویطرح ھذا الأمر أسئلة حول مدى قدرة ھذا المشروع على تغییر الدی

دیدة طار أسس جفي إین الدول العربیة مساحة أكبر للمناورةد الفاعلین الدولیّ في عموم المنطقة، حیث یمنح تعدّ 
فتح ولتحتیة وربط البنى اات: التنسیق السیاسيأولویّ خمسلنظام عالمي بدیل تقترح الصین أن یرتكز على 

یق بعد ا الطرفھل یسترجع العرب والصینیون ھذ.وتدفق التمویلات، والتواصل بین الشعوبالقنوات التجاریة 
ة قرون؟أن اختطفھ الأوروبیون لأكثر من ستّ 

التعاون دعم جھودةیّ أھمّ مفاجئا، لكنّ ت أمراة بین العرب والصین لیسالشراكة الاستراتیجیة المتنامیة والمستقرّ 
ة ة العالمیلبحریاالمنافسة الشرسة بین الموانئ ع النقل البحري وخاصة في ظلّ بین الدول العربیة لتنمیة قطا

.ي العالمدھا فب تكثیف جھود التعاون العربي المشترك للنھوض بھذا القطاع لمواكبة الطفرة التي یشاھتتطلّ 
ل، فإنّ لمقابر الحاصل. في اة لتواكب التطوّ ذلك، أصبح تطویر أداء الموانئ العربیة ضرورة ملحّ وفي ظلّ 

بادلة نفعة المتوالموقت مضى بتعمیق التعاون الاستراتیجي الشامل والتنمیة المشتركةالصین مطالبة أكثر من أيّ 
ما ما ھو ربّ و"الصدیق قبل الطریق" والامتناع عن التدخل في شؤون الدول، فالمثل العربي الشھیر یقول:

.لعرب والصینیجعل العلاقة أكثر ارتیاحا في التعاون بین ا

(بتصرف).13/12/2019،العربحسن مصدق، 

________________________________________________________________________________ 

Document 2

تتداول الحاویات عالمیاالموانئ الخمسین التيبین أكبر من عربیة موانٍ أربعة 
لات ث معدّ على مستوى دول العالم من حیمیناءً 50بین أكبر عربیةنٍ جاءت أربعة موا،2018عام خلال

.التداول
ول التي لات التدامعدّ حدة الموانئ العربیة بالقائمة من حیثر میناء جبل علي بدولة الإمارات العربیة المتّ وتصدّ 

عام السابق، لملیون حاویة ل15.37ملیون حاویة مقابل 14.95لة مسجّ 2018عام بالمائة نھایة2.7تراجعت 
"JOC".بحسب موقع

من وسط مدینة اكیلومتر35لى مسافة علخلیج العربيالى ساحلعوجاء میناء جبل علي الواقع في إمارة دبي
.العالمموانئ، بالمرتبة العاشرة بین أكبر اعكم مربّ 47.1على مساحة دبي والذي یمتدّ 

لّ محیحلّ لة السعودي في الصین، جاء میناء جدّ امنھفي دول آسیا والعدد الأكبر امیناء معظمھ39وبعد 
ً 40ا والـ لواقعة جنوب غرب مكة المكرمة بالمرتبة الثانیة عربیّ الشعیبةامیناء .عالمیا



6/8

Document 1

الموانئ العربیة وطریق الحریر الصیني
ن عربیة، فمیة الل الاھتمام بالقطاعات والموانئ البحریة العربیة علامة فارقة في تاریخ العلاقات الصینشكّ 

ومن ناحیة مغرب،وبا عبر الخلیج العربي ومصر والابة لأفریقیا وأورناحیة، تعتبر الصین المنطقة بمثابة بوّ 
.أخرى تعتبر الدول العربیة التجربة الصینیة نموذجا فریدا في التنمیة الاقتصادیة

ة لملاحق بتوسیع أسواق صادراتھا، وتأمین طرق اخلق قواعد تتعلّ وتحاول الصین في صعودھا المستمرّ 
ام. وصارتالخاق العالمیة والحصول على وارداتھا من الموادّ والتجارة التي تصل عبرھا صادراتھا إلى الأسو

.مناطق نفوذھا الاستراتیجيحدة في واحدة من أھمّ بذلك تنافس الولایات المتّ 
ت دارز محدّ د أبل أحة مداخل من أبرزھا العامل الاقتصادي البحري، حیث یمثّ وترتكز السیاسة الصینیة على عدّ 

لمتوسط االبحر من الصین إلى الخلیج العربي ویر الجدید والحزام الذي یمتدّ الحرمشروع طریقالعلاقات في 
ى اتیجیة إللاسترااتھا لذلك ارتفعت أسھم الموانئ البحریة العربیة في أدبیّ ،مرورا بآسیا الوسطى وغربي آسیا

.اسةحسّ لوجستیةمراكز 
دة ازنات جدیغة تونامیكیات التقلیدیة وصیاویطرح ھذا الأمر أسئلة حول مدى قدرة ھذا المشروع على تغییر الدی

دیدة طار أسس جفي إین الدول العربیة مساحة أكبر للمناورةد الفاعلین الدولیّ في عموم المنطقة، حیث یمنح تعدّ 
فتح ولتحتیة وربط البنى اات: التنسیق السیاسيأولویّ خمسلنظام عالمي بدیل تقترح الصین أن یرتكز على 

یق بعد ا الطرفھل یسترجع العرب والصینیون ھذ.وتدفق التمویلات، والتواصل بین الشعوبالقنوات التجاریة 
ة قرون؟أن اختطفھ الأوروبیون لأكثر من ستّ 

التعاون دعم جھودةیّ أھمّ مفاجئا، لكنّ ت أمراة بین العرب والصین لیسالشراكة الاستراتیجیة المتنامیة والمستقرّ 
ة ة العالمیلبحریاالمنافسة الشرسة بین الموانئ ع النقل البحري وخاصة في ظلّ بین الدول العربیة لتنمیة قطا

.ي العالمدھا فب تكثیف جھود التعاون العربي المشترك للنھوض بھذا القطاع لمواكبة الطفرة التي یشاھتتطلّ 
ل، فإنّ لمقابر الحاصل. في اة لتواكب التطوّ ذلك، أصبح تطویر أداء الموانئ العربیة ضرورة ملحّ وفي ظلّ 

بادلة نفعة المتوالموقت مضى بتعمیق التعاون الاستراتیجي الشامل والتنمیة المشتركةالصین مطالبة أكثر من أيّ 
ما ما ھو ربّ و"الصدیق قبل الطریق" والامتناع عن التدخل في شؤون الدول، فالمثل العربي الشھیر یقول:

.لعرب والصینیجعل العلاقة أكثر ارتیاحا في التعاون بین ا

(بتصرف).13/12/2019،العربحسن مصدق، 

________________________________________________________________________________ 

Document 2

تتداول الحاویات عالمیاالموانئ الخمسین التيبین أكبر من عربیة موانٍ أربعة 
لات ث معدّ على مستوى دول العالم من حیمیناءً 50بین أكبر عربیةنٍ جاءت أربعة موا،2018عام خلال

.التداول
ول التي لات التدامعدّ حدة الموانئ العربیة بالقائمة من حیثر میناء جبل علي بدولة الإمارات العربیة المتّ وتصدّ 

عام السابق، لملیون حاویة ل15.37ملیون حاویة مقابل 14.95لة مسجّ 2018عام بالمائة نھایة2.7تراجعت 
"JOC".بحسب موقع

من وسط مدینة اكیلومتر35لى مسافة علخلیج العربيالى ساحلعوجاء میناء جبل علي الواقع في إمارة دبي
.العالمموانئ، بالمرتبة العاشرة بین أكبر اعكم مربّ 47.1على مساحة دبي والذي یمتدّ 

لّ محیحلّ لة السعودي في الصین، جاء میناء جدّ امنھفي دول آسیا والعدد الأكبر امیناء معظمھ39وبعد 
ً 40ا والـ لواقعة جنوب غرب مكة المكرمة بالمرتبة الثانیة عربیّ الشعیبةامیناء .عالمیا
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4.12لا سجّ بالمائة، م0.7بنسبة 2018عام لات التداول في المیناء خلالوأظھرت الإحصائیة تراجع معدّ 
.اً للعام السابقملیون4.15ملیون حاویة مقابل 

یادة ز2018د خلال عام غربیة، والذي شھمعالمیاً جاء میناء طنجة بالمملكة ال40وفي المرتبة الثالثة عربیا والـ 
داولھا خلال تاملیون3.31ملیون حاویة مقابل 3.47بالمائة بإجمالي 4.8ل تداول الحاویات قدرھا في معدّ 
2017.

ً والـممیناء صلالة العُ وأخیراً حلّ  بالمائة تراجعاً في 14.2لا، والذي سجّ عالمیّ 47اني بالمرتبة الرابعة عربیا
.قملیون حاویة للعام الساب3.95ملیون حاویة، مقابل 3.39، بعدد 2018لات التداول خلال معدّ 

ةائمة العشربقاھمنموانٍ 7تعلى مستوى العالم جاءبقائمة أكبر خمسین میناءً صینیامیناء 15موقعوأظھر ال
.بجانب میناء سنغافورة وكوریا الجنوبیةةریالكب

 (بتصرّف).12/8/2019،مباشرفھد عمران، 

________________________________________________________________________________ 

Document 3

 مشكلات قطاع النقل التجاري البحري في الوطن العربي

ل سعار النقأخفیض تلعب الموانئ العالمیة والأسطول التجاري البحري دوراً رئیسیاً في تسھیل حركة البضائع وت
لاقتصادي انشاط زیادة الاھتمام بھذا الرغمر الاقتصادي والنظام العالمي اللوجستي. ووفي دفع حركة التطوّ 

.یرة في الدول العربیةیات كبیواجھ في الآونة الاخیرة تحدّ ما زالنَّھفاالكبیر، 
ھة عدم من جصناعة النقل البحري العربي، ھي حالة أكثر الموانئ البحریةھاأولى المشكلات التي تواجھُ 

تحمیل وتخزین وتفریغمطابقتھا للمواصفات المطلوبة للتعامل مع السفن الحدیثة، وعدم توافر التقنیات المناسبة ل
حدیدیة ریة أو الة البربط الكثیر من الموانئ العربیة بشبكات الطرق الدولی، وعدملفة أقلّ السفن بأسرع وقت وبكُ 

ة سمح بإعادتي تة الالتي تعمل على إعادة توزیع البضائع على الدول المجاورة، أو مشكلة وجود المناطق الحرّ 
،المجالي ھذافشحن البضائع على سفن أصغر حجما للدول المجاورة، والقدرة الضعیفة على المنافسة العالمیة 

فردات أحد مھ قطاع خدمي یعمل كمعظم الحكومات العربیة تتعامل مع النقل البحري على أنّ إضافة إلى أنّ 
ن عل بعیداً أفضة إداریةیعمل على زیادة الموارد، ویكون تحت مظلّ أجھزة الدولة ولیس ككیان اقتصادي مستقلّ 

.أدوات ھذا القطاع الھامّ ل عائقا أمام تطویرالروتین والتعقیدات التي تشكّ 
حیة، حركة الملاجع الى إلى تراوطن العربي، الأمر الذي أدّ الا للنقل البحري في ھذه المشكلات خلقت واقعاً سلبیّ 

ض ة، وانخفالعالمیاكي تتناسب مع الزیادة السنویة لحجم التجارة منھارات المطلوبة ف عن إدخال التطوّ والتوقّ 
ة.الصناعة المھمّ ل الاستثمار في ھذه معدّ 

ا دولة علیھھزة الوھیمنة أجالمصالح،وتضارب البیروقراطیة،ي ظاھرة وتعاني الموانئ البحریة العربیة من تفشّ 
ى لإ..الخ. إضافة.یة الحركة نحو الإنجاز السریع المطلوب من تحمیل وتفریغ الأمر الذي یفقدھا الكثیر من حرّ 

زینة خلمالي من دعم اا باعتبارھا أحد الأنشطة الخدمیة التي تحتاج إلى التطویرھمعظم ھذه الموانئ لم یتمّ أنّ 
مة ذات القیةستقلّ تزال تعاني من القصور الدائم بسبب كونھا لیست من الأنشطة الاقتصادیة الملاالدولة، حیث 

الاقتصادیة المضافة للدولة.

.(بتصرّف)2020ايمعشر،، العدد الخامس ة النقل الإلكترونیةمجلّ مالك الخضري، 

________________________________________________________________________________ 
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Document 4

المغرب العربي.. الاستثمارات البحریة أولى أدوات مواجھة العجز المالي

ة العجز ة نسبلموارد وزیاداء ندرة اتعاني معظم دول المغرب العربي من أزمات اقتصادیة طاحنة، بعضھا جرّ 
ي منظومة فیرًا نتیجة الاضطرابات الأمنیة والسیاسیة التي شھدتھا البلاد فأحدثت شرخًا كبىخرلدیھا، والأ

دت موارده النفطیة التي كانت المرتكز الأساسي لھا.الاقتصاد بعد أن ھدّ 
ھ صوبتوجّ ان الكراتیجیة مھمة، وعلیھ وأمام ھذه الوضعیة الاقتصادیة الصعبة بات البحث عن بدائل مسألة إست

ا، دریجیّ ضاع تالاقتصاد الأزرق وتعزیز الاستثمارات البحریة، خطوة محوریة في إحداث التوازن وتحسین الأو
ا المضماري ھذقدمًا فضيّ لھا للمُ ما تملكھ ھذه الدول من إمكانات مائیة وثروات بحریة تؤھّ ة في ظلّ خاصّ 

ى ثابتة.خطب
البحریة سواحلھذ تصلإلة للریادة في ھذا الاقتصاد الجدید، من أبرز الدول المؤھّ سبیل المثال یعدّ فالمغرب على

تعدّ ربع من المنطقة الاقتصادیة البحریة، ومن ثمّ مملیون كیلومتر1.2وقرابة كیلومتر،3500إلى 
طاع صناعة الأسماك قطویر على مجال تزن التجارب الناجحة في ھذا المجال، حیث ركّ ملتنمویةاتجربتھ

.2030وتعزیز دوره في الاقتصاد بشكل أكبر، عن طریق وضع رؤیة تنمویة لھذه الصناعة بحلول سنة 
 عن موقع كیلومتر، فضلاً 1300الوضع لا یختلف كثیرًا في تونس التي تمتلك شریطًا ساحلیاً على مسافة 

ولى لنسخة الأاات ھذا كان احتضان مدینة بنزرت لفعالیّ ، ولاإفریقیّ ا یّ بحرتكون میناءً من أن نھا إستراتیجي یمكّ 
أكبر دلیل على تقدیر 2019جواني فومن بعدھا النسخة الثانیة2018من منتدى الاقتصاد الأزرق في أكتوبر 

ھ الجدید.العالم لمكانتھا في ھذا التوجّ 
لتي الدولة اقتصاداات الأخیرة، إذ یعتمد ت النظرة الاقتصادیة للبحر بصورة كبیرة خلال السنووفي لیبیا تطورّ 

على بشكل كبیركیلومتر، على الاستثمارات المائیة بامتیاز، حیث تعتمد1900طول الشاطئ فیھا یتجاوز
تصدیره عبر میاه البحر المتوسط من الدرجة الأولى.إیرادات النفط الذي یتمّ 

متلك تمائي، إذ د الفي الاقتصامغربیة ذات الحضور القويّ یة من الحلقة الوتأتي الجزائر لتكمل السلسلة المتبقّ 
ولایة على 14بر عاكیلومتر1622العدید من الموانئ البحریة على الشریط الساحلي بطول إجمالي یقارب 

جال.ا الملھا لمنافسة جیرانھا على حزمة الاستثمارات في ھذساحل البحر الأبیض المتوسط، وھو ما یؤھّ 

(بتصرّف).2020فیفري 22، نون بوستعماد عنان، 

________________________________________________________________________________ 
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